LE NOUVEAU MOTEUR
ROVER SERIE K

A série K comportera 3 versions :
K& (pour B soupapes) 1100 cm’ ;
Gl ch & 6 KK t/mn el 90 Nm i
3500 trs/mn; KE 1400 em': 75ch &
5 BOO0 tre/mn gt 114 Nm & 3 500 (rsdmn
E 16 1400 cm’: 35 ch & 6250 tre/mn et
124 Nm a 4000 trs/mn. Mais pour 1'ins-
tanl, seul le K16 est disponible, monig
dans la Rover 200,
I 100 et 1 400 disposent du méme alésa-
ge, qui est d nillowrs identigue & celui du
| 600 Honda, monté dans la Rover 204,
toul comme le | 400 Série K Seules
changent les courses des vilebrequins
lli'ﬁ;]nm pour le | 400 et 63 mm pour le
|8
Lo moleur K 16 est quasimeni carré
(73 x 79 mm) Ul comporie 2 ACT et
16 spupapes, commandées par des pous-
soirs hydrouligues (lout comme les K8),
Les chemises wont de type humide nvec
appui en bas du Bloe. L'elimentation est

assurés par une injection monopoim
réalisée par SU avec des composants
Bosch. Le papillon est pilolé électroni-
quement.

La Série K se carnctérise par un sysiéme
de fixation original de lo culasse, duhioe
et du carter inféricur par * boulons tra-
versanis ", Des goujons (rés longs, en
wcier spécial serrent ensemble ces trofs
éléments en allivge. It se dilatent moins
rapidement gue allisge et se trouvent
dong moins serrds que d'ordinaire
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Ce montage, au dire des techniciens
Rover, a "avantage d'nbsorber les forces
de traction cuusées par les pulsations de
pression entré la culasse et les paliers.
Elle répartit micux le *siress meécan-
gue ™ sur toute la structure. Le bloc sou-
miis & des efforts plos fhibles peul ainsd
gire mllégé. Les boulons [mversants
répartissent aussi beaucoup mieux |'ef-
Torl dié serrage. Sur les premiers profoty-
pes, ces goujans étaienl exterieurs, mails
on les a par la suite encapsulés pour des
raions esthehgues el pour &liminer les

risques de faites.

Au nivean de la fabrication, cette tech-
nigue suppase dvidemment un usinage
soigné. Lors de 'usinage en ligne des
chapeaux de paliers, par exemple, on
simiuile une charge de ¥ tonnes a la pla-
ce des boulons.

La chambre de combuston reprend le
principe de turbulence adopié sur le
4 cylindres 200 cm' 2 ACT et 16 soup-
pes (moteur M16), gui éguipe o Rover
520 : combustion d'un mélange maigre,
s moyen d"une wrbulence indoite avec

un mouvement de la charge selon une
rotation horizonfale. (On trouve en
géner! un mouvement de rotation dans
un plan vertical), Les soupapes forment
un afigle de 50 degres, valeur relative-
mentl &evée pour un 4 soupLpes, mais
en relation avec colle concephion.

L.es moteurs 2 soupapes peuvent fone-
tionner avee des mélanges pauvres, ivec
des richesses de 'ordre de 17 =t 18, Le
M 16 atteint 183 & 21, tandis que le K16
s'dleve de 21 b 24 aves une essence sans
plomb de 95 d'indice doctane, ]




