CARBURATEURS 5V

Les deux carburateurs équipant le
moteur MG sont des carburateurs SU
a aiguille de réglage de débit. Ils sont
commandés par eidble et réunis ensem.
ble par une commande rigide régiabie
par étriers.

MSA 1500-1500
TWIN CAM GID

REGLAGE DES DEBITS

@ Faire tourner le moteur jusqu’d ce
qu’il atteigne sa température normale
de fonctionnement.

® Desserrer un des étriers de la com-

mande d’accouplement de manidre a ce
4 gue chagque carburateur puilsse étre

commandé séparément.

® Débrancher le cible de ecommande

el la tige de liaison entre les deux car-
10 burateurs,

® Dévisser les deux vis de butde de

maniére & fermer complétement les

deux volets, :

® Visser la vis butée du carburateur

arriere d'un tour envirom (position
é ralenti accéléré),

& Soulever le piston du carburatear AV

de 13 mm de maniére a supprimer son
14 action,

Le moteur en fonctionnement, régler
PPéerou de butée de gicleur de manidre
a obtenir un mélange correct aver
16 I:;uu“rture de papillon déterminée plus

aut.

P:ur T:i?riﬁer &i nel mélange est m:l.;
rect, soulever le plston plongeur
S Paide de la vis pointeau prévue, de
0.8 mm 1l doit en résulter une légére
accélération sans toutefols troubler la
marche du moteur, Si celui-ci cale, le
mélange est trop pauvre. Par contre
si le regime augmente d'une facon
continue avee le piston levé de 6 mm
le mélange est trop riche. 11 faudra
alors visser I'écrou de butée de gieleur
tout en vérifiant que la chape de ce-
L BT lui-ci reste bien en appui pendant
Il'opération.

Lorsque ce réglage est obtenu, dé

%\.\.\\\\

A gauche, vue d'ensemble du gicleur assemblée

au centre — éclaté du gicleur — bague de gicleur et support :
1, Rondelle cuivre., — 2. Bagme supérieure. — 3 et 7. Joints coniques en ligge, —
i et 6. Rondelle bronze. — 5. Ressort. — 8. Bague de gicleur, — 9. Rondelle cuivie, —
1, Joints en liege. — 11. Rondelle conigue du joint. — 12. Ecrou d’assemblage de 1a
bague £t son ressort. — 13. Ressort d'écrou de réglage. — 14. Gicleur, — 15. Ecrou de

réglage. — 16. Chape de gicleur.
A drolie, Yue en coupe du dispositif de régunlation d’essence



visser la vis de butée du velet de ma-
et soulever le pisten de 13 mm de ma-
niere a fermer complétement celui-ci
niére & annuler son action,

Opérer de la méme fagon pour le
réglage du 2¢ carburatenr.

Reégler ensulte le ralenti sur chaque
carburateur par les 2 vis de butée de
volet et accoupler la commande de
maniere & ce gue l'ouverture soif iden-
ligue sar les deux carburateurs lors
gqu'on actionne le levier de commande
das gaz.

SYNCHRONISATION ET RALENTI

Visser les vis butée de chaque car-
burateur de la méme valeur pour ob.
tenir un ralenti aceélérd Devisser en-
suite chacune des vis alternativement
ot autant l'une que lautre jusqu'a ce
que le ralenti correet soit atteint.

Un meilleur réglage peut étre obte-
nu en écoutant 4 l'aide d'un tube sou-
ple, le bruit de Ventrée dair a chaque
carburateur, g _

Pour resliser la synchronisation dési-
rée, vérifier separément chaque car-
burateur en court circuitant 'un puis
l'autre carburateur en soulevant com
me indigué plus haut, & piston de re-
gulation d'entréc d'air.

CENTRAGE DU GICLEUR

Chagque gicleur doil é&lre parfail.-
ment centre par rapport au corps de
parburatenr de maniére a ce gue lal-
#iille portée par le piston coulisse li-
brement et au centre de Vorifice supé-
rieur du gicleur.

La cause principale d'un fonctionne-
menl défectueux est le mauvais cen-
trage du gicleur au remontage.

La verification est & effectuer com-
me suit
8 Déconnecter la chape du gicleur (16}
du Ievier de manceuvre.

* Retirer le gicleur [(14) ainsi gue
I'éerou butée et son ressort (15 et 13).
8 Replacer I'8crou bulée, sans ressort
vt visser a fond.

& Replaecer le gicleur 1141 et Menfoncer
en blités,

% Retirer |e dispositif amortisseur
idash - pot) (26 et vérifier si le piston
toulisse librement dans son alésage.

% 81 ce coulissement est défectueux,
lesserrer l'ecrou d'assemblage (12) et
faire tourner a la demande 'ensemble
hague de giclenr (B et écrou butée (15
et gicleur (14}

® S'assurer gue 1€erou dlassemblage
ne soit pas trop desserré.

e L piston doil alors coulisser libre
ment car Paiguills rentrera d'elle mé.
me le gieleur,

* Resserrer 'écrou d'assemblage

e Verifier a nouveau et si le piston
n'est pas absolument libre, recommen-
cer npération,

# L& résultat étant obtenu, remettre
en place le ressort de Pecrou de régla-

ge ot rafaire lo réglage comme indigué
plus haut

PISTON DE REGULATION
ET DE COMMANDE D'AIGUILLE

Le coulissement du piston peut étre
freing du fait d’'un gommage de Ia tige
guide (contenant la réserve dhuile du
dash pot) dans son alésage.

(Cette tige guide est la seule piéece
ajustée du systéme de régulation d'air,
le piston luiméme el son boisseau élant
prevus avec un jeu diamétral suifisant
pour ne pas toucher les parois.

Afin de parer cet incident, déposer
le cylindre du piston (vis d’arrét 7
et nettoyer la tige puide oi son alésage

Remonter a4 Phuile légére Les autres
parties coulissantes ne néeessitent au-
£in gralssage.

En sucun cas le tarage du ressort

de rappel du piston ne doit 8tre alere.
ni eelulci changé pour activer la re.
descente du piston,

NOTA., — Depuis juillel 59, une mo
dification a été apportée au dah pol
du piston, eelui-ei pouvant eréer des
perivbations aux régimes élevés

Le nouveau modéle (AUC 81141 peut
etre monté 4 la place de Pancien A
défaut, modifier le piston du disposilil
amortisseur {(dash pot! suivant dessin
ci-contre.



PLIER 1cH
o

Heglage du lingoet de [llottear

REGLAGE DU NIVEAU

Celui-ci peut gtre influencé par une
mauvaise forme du levier de [lotieur
dont la partie rectangulaire, avani la
chape, doit éire plate.

Disposer une jauge cylindrigue de
11,1 mm (7/167) comme indigueé s
la figure ci-contre. Le pointeau doit
juste Termer lorsque la fourcheile du
levier wient en contact avee la jauge

ALLUMAGE

Deux types d'allumeurs onl ele mun-
teés sur la MG.&‘, le TM 2 et le DM 2 P4

Les earacteristigues et réglages en
ont été données au début de cette Etude,

Les deux types soni & avance auli
matique eentrifuge et corrseteur & e
pression réglable,

Le calage du distributeur et le re-
glage des contacts ne présentent au
cune particularité sur Je distributeur
TM2 Sur le DM2Z P4, le dispositif de
rupture est particulier et son réglage
tout en ayant les mémes vileurs que le
modéle précédent, n'esl pas obtenu de
la méme maniere — voir figare.

Sur les deux types d'allumeurs, un
bouton moleté permet le réglage du
correcteur suivant la gqualité du car-
burant utilisé,

Le support de membrane comporte
une graduation en degrés permettant
de corriger lavance 2 la demande,
L'indication fléchée sur le corps de
distributeur donne le sens dans lequel
la correction peut étre effectude.

Depuis le moteur n® 6625 la tubulure
de déprassion du correcteur, comporte
un petit tampon de feutre ayant pour
but d'empécher 'essence de pénédirer
dans le chambrage de la membrane.
Leg preamiors moteurs peéuvent dbire
eguipes de cette nouvelle tubulure.

___I_m.
(782 mm)

Modification de 'amortisseur de pision
AL Nouveau tvpe d'amortissenr. — H. Pis-
ton nouveau modéle. — €. Piston anclen

modeéle. — . Identification dan carbo-

rateur modifid



